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1. UvVOD
1.1. ZAKLADNI UDAJE

Nazev: Studie dopravnilteSeni kizovatky ul.Ri¢ni okruh, Smeralova,
Svatovéaclavska v Krnav

Objednatel: Mstsky Gad Krnov, Hlavni nasti 1, 794 01 Krnov

Zpracovatel: Ing.Kreutz Michal UDI MORAVA s.r.ou).Havlickovo nalsezi
38, 702 00 Ostrava

Spolupréce: Ing.Nms Bedich

Archivni ¢islo: 103/2014

Termin: prosinec 2014

1.2. VSEOBECNE
Predmstem feSeni je uspg@dani stavajiciiigovatky sil. /57, ulRiéni okruh a dvou mistnich
komunikaci, ul. Smeralovy a Svatovaclavské na okrkblem historického jadra dsta
Krnova. KfiZzovatka vykazuje neéfznivé uspeddani svelmi Sikmym uUhlem fikeni,
s omezenymi rozhledy vlivem zéastavby situované izkbisti KiZovatky a zejména
zhorenymi vazbamigdi dopravy pes sil. /11, ulRi¢ni okruh.

Ukolem studie bylo zpracovani variantnii@$eni s cilem zlep3it bezp@st zejména §i a
cyklistické dopravy, projednani konceptu navrta jeho dopracovani s dopdemim
vyslednéhoieSeni. Krom dosud sledovaného navrhu Gpravyisané KiZzovatky byla
posuzovana i verzegstavby v usp@dani dvou odsazenychiZzovatek.

Sowasné uspi@dani Ize charakterizovati jakodgesnou Kizovatku s Ghlem #Zeni cca 5%
Rozhled zejména na vyjezdu z ul. Svatovaclavskéonegezen domem vV jihozapadnim
kvadrantureSené KZovatky. Ricné vazby pSich jsou v sotasnosti vedenyips 3 a 4 jizdni
pruhy bez vloZzenéhoistdniho dliciho osttivku.



Studie dopravniho feSeni kfizovatky ul. Riéni okruh, Smeralova, Svatovaclavska v Krnové

-% 1v % o or g
. it i
QU 8 e ;
%’% g ki U pozamikl
; Do
4 o'\ 118, netan o )
z : 3 ; B 5 1
: g J sady, \}?ur;;\(“‘ Z \ puch® -
; ) 7 5 SR
A" e = : + Ells
"@C-‘:;,c,r_ & ZS nam. i @ o}
\ a | Osvobozeni ] %
1 ' Lo e 3
1 g
g v S w ) L L 2% VA | e &
35 padag 1 " = . avni
> iray. S0 | HusovorndmEst— O nam, Hrdindi namasti 2 2 synagog: s
+ P} \ s o & 13
Nikulasska - = a ) %" s | o L
L aEcka Mastakd = .z asteky Gtad 3
MikulaBska m % namésti d et T
- S\ . —_ Habzikova , a Z e
@ B o 5 nam. g} &
2 0 \& = it &
';%- & Miynarska Minorita s} -E'E %6" i
& 7] ]
— . X -] 5
e W\ Y £ it g
g\ Koy 2 fodn; %.,n-
k3 5
] fat 1 I knih %
g z o,
; = Z
i 4 1 Lansendva="8 Hradbacy, z - fo}
- A ) {Eni okruk S e LE ALl OPP\‘/@\"-B// 4
v e ——
| (] Riéni okruh - 7 —of =]
s ° ° o ==
g o of® ~25 .
: * 3
3 . nam, Mirs, ¥ e D
1 1‘— o Textilnf o
| e
R @
- o
: MS gﬁ L‘u‘ﬁ.\“’s
2
)
| = g 5
P] MIKS %;
is e %
E[ % S -
£ % 5 ’ g i
I @ s Rihee ’ ;
l ) 2 Botni
l’l 2 2 2

Navrh byl zpracovan na podkladu digitalni katasir&hapy ¥. udaji o inZenyrskych sitich
pievzatych z goeportalu spoéfesti Geovap spol. s.r.o.

1.3. DOPRAVNI ZATIZENI
Jednd se o sil. Ifitly a mistni komunikace, tzn. Ze jsou k dispozdajé o stavajicim zatiZzeni
pouze na hlavnim tahu, nikoli vS8ak na vedlejSiclnunikacich, které na hlavni tah navazuiji.
Informace o zatiZzeni je zfi8vano v rdmci periodicky provédého gitdni RSaD CR na
silni¢ni siti I, Il a lll.tfid. Pro informaci Ize uvést vysledkyigni na silnini siti v r. 2010 na

fesene sil. 1/57.

L

__ ba4z2 Vysledek sitani na sil. 157
A 3102 v blizkostiteSené kzovatky
&?ﬂ" vr. 2010
5 2k e,

12701 |
7-5602 ;ff
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Z podkladi stitani vyplyva zatizeni gmich paméru dennich intenzit na sil. 1/57 cca 12700
voz/hod pro rok 2010. V pracovnim dni je hodnottZami vySSi a to cca 13700 voz/24 hod.
Z kratkodobého &tani ve stedu 12.11. 2014 Ize odvodit celkovy objem zatiddifiovatky
cca 1096 voz/hod, profilové zatizeni na okruhu kotentra, tj. na&i¢nim okruhu dosahuje
ve Sptce intenzity cca 920 voz/hod. Dle TP 189 - Stamdintenzit dopravy na pozemnich
komunikacich lze tento Udajgvést na celodenni objem, ktefijpni 14310 voz/24 hod, coz
koresponduje s vysledkem hodnoty zatiZeni pracovuiihe zjiSné v ramci pravidelného
seitani dopraviRSaDCR v r. 2010.

V ramci pizkumu a kratkodobéhaisani byly sledovany i obagpi prechody pes sil.

I/57, vysledky jsou zakresleny v nize zakreslenénématu.

N

itdni  @Si  dopravy \wbdob
12.11.2014, 11:002:00 ges sil
I/57 pri napojeni ul. Svatovaclavs
a ul. Smeralovy n&i&ni okruh

P1 - 25 pSich, 2 cyklisté
P2 — 72 pSich, 18 cyklisi

1.4. DOPRAVNI NEHODOVOST

Udaje o dopravni nehodovosti bylyepzaty z internetové databaze Poli€iR. V prostoru
ieSené Kzovatky bylo v letech 2007 — 2013 evidovano celkeoa 8 dopravnich nehod.
Nasledkem nehod byly kramhmotnych Skod lehkd zrami a vjednom fipac také
s nasledkem smrti (&d vozidla a chodce, r. 2012).
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1.5. MAJETKOPRAVNI VZTAHY V UZEMI

Informace o majetkopravnich vztazich byleyraty z internetové databéze subjekesky
Ufad zemtmericky a katastralni, Pod sidlEh 1800/9, Praha.

o katastralni - zplsob druh
c¢islo ozn. parcely 2 - W ES (] s
Uzemi VyuZiti pozemku

Krnov — Mésto Krnov, Hlavni namésti
Horni 96/1, Pod Bezru¢ovym ostatni

1. 2815/1 Predmésti |[vrchem, 79401 Krnov zelen plocha 2088
Krnov — Mésto Krnov, Hlavni namésti
Horni 96/1, Pod Bezruc¢ovym ostatni ostatni

2. 5995/8 Predmésti |vrchem, 79401 Krnov komunikace| plocha (2088
Krnov —  |Reditelstvi silnic a dalnic CR,
Horni Na Pankraci 546/56, Nusle, ostatni

3. 5995/2 Predmésti 14000 Praha silnice plocha 4642
Krnov — Mésto Krnov, Hlavni namésti
Horni 96/1, Pod Bezruc¢ovym ostatni ostatni

4. 5995/11 Predmésti |vrchem, 79401 Krnov komunikace| plocha (2088
Krnov — Mésto Krnov, Hlavni namésti
Horni 96/1, Pod Bezru¢ovym ostatni

5. 263/1 Predmésti |[vrchem, 79401 Krnov zelen plocha 2088
Krnov — Mésto Krnov, Hlavni namésti
Horni 96/1, Pod Bezruc¢ovym ostatni ostatni

6. 5995/3 Predmésti |vrchem, 79401 Krnov komunikace| plocha (2088
Krnov — Forman Jaroslav, Vrchlického zastavéna
Horni 1188/21, Pod Bezru€ovym plocha a

7. 2808 Predmésti |vrchem, 79401 Krnov nadvori |2140
Krnov — Mésto Krnov, Hlavni namésti
Horni 96/1, Pod Bezruc¢ovym ostatni ostatni

8. 5995/9 Predmésti |vrchem, 79401 Krnov komunikace| plocha (2088
Krnov — Mésto Krnov, Hlavni namésti
Horni 96/1, Pod Bezru¢ovym ostatni

9. 43 Predmésti |[vrchem, 79401 Krnov zelen plocha 2088
Krnov — Mésto Krnov, Hlavni namésti
Horni 96/1, Pod Bezruc¢ovym ostatni ostatni

10. ([2798/1 Predmésti |vrchem, 79401 Krnov komunikace| plocha (2088
Krnov— |ZLT a.s., Zamecké namésti
Horni 1/13, Pod Bezru¢ovym ostatni ostatni

11. |42 Predmésti |[vrchem, 79401 Krnov komunikace| plocha (2236

Poznamka: Dopad na pozemek 2808 ve vlastnictvireauk osoby je uveden pouzetddu
velmi €sné vazby déenych pozemk a navrhovanych Uprav, k @eni pozemku a budovy na
ném se nachazejici vSak nedojde.

1.6. INZENYRSKE SITE

Informace o existenci inZenyrskych siti bylyepzaty z databaze &stského informéniho
systému. Informace o navazujicich stavbacketopkach siti v Uzemi nejsou znamyiegené
lokalité¢ se nachézi stavajici nadzemni a podzemyildéré navrhem nebyly zasadtotteny.
Jednd se o tyto sit
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» Vodovod (Krnovské vodovody a kanalizace, s.r.0.)

» Kanalizace (Krnovské vodovody a kanalizace, s.r.0.)
e Sdklovaci vedeni (Telefénica O2)

» Verejné osvtleni (Technické sluzby Krnov s.r.o.)

* Teplovod (Dalkia)

» Energetické rozvody NNJEZ)

1.7. PROBLEMOVA MAPA

Na zaklad rozboru vstupnich podkléd dle poznatk terénniho pizkumy byly formulovany
nésledujici problémové body, jejickeSeni byla v ndvrhuémovana pozornost.

w

©xoNOoOA

délka pechodu - pechod je vedenips 4 jizdni pruhy v délce cca 14m befiadho
ostiivku - potenciald nebezp&né misto,
délka pechodu - pechod je vedenips 3 jizdni pruhy v délce cca 11m beliaho
ostiivku - potenciald nebezp&né misto,
nevhodny Ghelizeni sil. 1/57 Ri¢ni okruh), MK ul. Svatovéaclavska a MK ul. Smeralpvy
cca 55°,
absence navazné&3ptrasy ve vazhdo centra,
absence cyklistické trasy ve vazentrum - park a obytna zastavba,
v prostoru kzovatky byly zaznamenany dopravni nehody,sketu s chodcem a cyklistou,
nadndrna délka levého odiovaciho pruhu na ul. Smeralovu,
nadmdrna délka pravého odbovaciho pruhu na ul. Svatovaclavskou,
levé odbgeni do areal@SOB z gimého pruhu,

10 objekt v rozhledovém poliikovatky.
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2. VARIANTNI NAVRHY P RESTAVBY K RIZOVATKY

Celkem bylo zpracovano Sest zakladnich ideovychantrcilové pestavby kiZzovatky s
posouzenim prostorovych nafokatitatovou simulaci pijezdu nejétSich gedpokladanych
vozidel. Spolénym prvkem variant bylo zvySeni bezpesti gSich i cyklisti. Poteba Gpravy
kiizovatky vyplyva zejména zigodu zvySeni bezgaosti @gSi dopravy pes sil. /57 a ze
sowasného malého Uhluikujicich se komunikaci, ktery je cca’s55

V tomto prostoru je v Uzemnim planu hajen navrh@njiseny koridor SK-Z37 a SK-
Z38 ukeny pro Upravy dopravnich ploch s cilem zvySenipbamsti nemotorové dopravy
(péSich a cyklist) a apravy inienyrsych siti.

P

[/

IR

NiZe uvedené ideové varianty navrhu Ize stizda 6 zakladnich motiy jejichz rekteré
prvky lze vzajem# kombinovat.
e Varianta 1 — prisena KiZovatka, s ddimi podvariantami 1a, 1b, 1c
» Varianta 2 — odsazenaikovatka, s ddimi podvariantami 2a, 2b
* Varianta 3 — omezeni koliznich manévs pg'estavbou na odldeni pravymi oblouky
na vedlejSich ramenechikovatky (indirektni manévry levych odéeni ze sil. 1/57
s vyuzitim otéeni na navaznych okruznickizovatkach), s déimi podvariantami 3a,
3b
* Varianta 4 — omezeni koliznich manévs pgestavbou na odigeni pravymi oblouky
na vedlejSich ramenechikovatky (levé odbéeni z ul. Svatovaclavské je umeao
vybudovanim kratkéhoifpojovaciho pruhu)
* Varianta 5 — okruzni Kizovatka
* Varianta 6 — doplréni stavajiciho gsiho gechodu pes sil. I/57 o sételné
signaliz&ni za&izeni
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2.1. PRUSECNA KRIZOVATKA - VARIANTA 1A

Varianta 1a — minimalni stavebni Uprava stavajiciokatky s vloZenim ochranného dstku
pro Esi a redukci p&u jizdnich prub na sil. I/57.

V rdmci navrhu dojde na zapadritw sil. 1/57 dotené Kizovatky k zmenseni gtu
jizdnich pruli, a to slodenim pruhu pro pravé odéeni a pimého jizdniho pruhu v jeden a
Uprava vedeni pruhu pro levé odbni ze srru od Bruntalu. Prostor takto ziskany je vyuZzit
pro vystavbu fyzického ochranného ésku pro @Si. V ¢astifreSené kzovatky ve smiru na
Opavu bude staveBrzmensen stavajici ochranny dstk z divodu ziskani prostoru pro
vybudovani sedniho dliciho ostfivku pro @si a cyklisty. Jizdni pruh mezi ostkem a
vn¢jSi hranou vozovky je navrzen W& min. 4,0m a to zidbodu zimni Udrzby.

Vstiicneé trasy cyklistického fejezdu je navrhovano ve vazblo centra dobudovani
peSi a cyklisticke trasy. Vazbypich jsou prakticky zachovany ve stavajicich patbha

Uprava vodorovného ztani se tykd pouze nezbytnéisti feSené Kzovatky a
navazuje na sa@asnérteSeni. Na ul. Svatovaclavské je naam mozny princip vedeni
cyklistické dopravy, navazujici na navrzeny cyltisy prejezd.

VyhodyteSeni:
e Jednoznéné zkraceni délky giho pechodu s dopknim ochranného prvku —
stredniho dliciho ostiivku (psSi prechod Ize doplnit i o prvek nadieni)
* Navrh je doplgn i o vazby cyklisi s propojenim jiznéésti nmésta s centrem

NevyhodyieSeni:

» P¢Si prechod pes ul. Svatovaclavskou, ktery je undigt do blizkosti pibéZného
jizdniho pruhu na sil. 1/57 zidodu zlepSeni rozhledovych pém, je sodasré
koliznim bodem ve vztahu kchado a vozidim odb@ujicim vievo z ul.
Svatovéaclavské.

2.2. PRUSECNA KRIZOVATKA - VARIANTA 1B

Jedna se o dil modifikaci varianty la. Varianta 1b je navrZzengpssunem® stavajiciho
ostrivku v mist napojeni ul. Svatovaclavské R&ni okruh hlouji do ul. Svatovaclavské,
se zachovanim jeho tvaru a plochy a dale vlioZzerdmamného osivku pro @si a redukci
poctu jizdnich pruli na sil. I/57.

V ramci navrhu dojde na zapadritwi sil. I/57 dotené Kizovatky k zmenSeni gtu
jizdnich pruli, a to slodgenim pruhu pro pravé odbeni a pimého jizdniho pruhu v jeden a
piemistni pruhu pro levé odléeni ze sréru od Bruntalu. Prostor takto ziskany je vyuzit pro
vystavbu fyzického ochranného dstku pro @Si. Vcéasti reSené Kzovatky ve smiru na
Opavu bude stavebrzmensSen stavajici ochranny dstk z divodu ziskani prostoru pro
vybudovani sedniho dliciho ostfivku pro @si a cyklisty. Jizdni pruh mezi ostkem a
vngjSi hranou vozovky je navrzen W& min. 4,5m a to zidodu zimni adrzby.

Vstticne trasy cyklistického fejezdu je navrhovano ve vazio centra dobudovani
peSi a cyklistické trasy. V této varianje cyklo-piSi stezka vedena v rezimu jako sgoke
délen&. Vazby psSich jsou prakticky zachovany ve stavajicich patbha

Uprava vodorovného zteni se tyka pouze nezbytn#sti feSené kizovatky a
navazuje na s@asné&eseni.

Upravou vodorovného zteni je navrzeno zlepseni dopravniho napojeni dalare
CSOB. Na sil. 1/57 bude vyztian kratky pruh pro levé odbeni do arealuCSOB a
piipojovaci pruh pro vyjezd z tohoto areélu.
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Na ul. Svatovaclavské je nazea mozny princip vedeni cyklistické dopravy,
navazujici na navrzeny cyklistickyfggezd. Jedna se o dobudovani samostatné cyklo-p
spole&né dlené stezky, ktera je vedena po vychodnim okrafinitho profilu. Cyklisticka a
peSi stezka je v tomto reZzimu uki@na ped mostnim objektem a dale je vedena jako spéle
nectlena v §. cca 3,0m po zapadnim okraji ul. Svat@awésié. Tato Uprava je podniia
zmensSenim 8ty komunikace ze stavajicich cca 8,0m na 7,0m.

VyhodyieSeni:
* Jednoznéné zkraceni délky giho pechodu s dopknim ochranného prvku -
stredniho dliciho ostiivku (pESi prechod Ize doplnit i o prvek nagieni)
* Navrh je doplgn i o vazby cyklisi s propojenim jiznéasti mésta s centrem
» Pe&Si prechod pes ul. Svatovaclavskou, ktery je undigt do blizkosti pibézného
jizdniho pruhu na sil. I/57 byl zigodu zlepSeni ndjezdu a vyjezdu vozididmistn

R RET

NevyhodyieSeni:
* Oproti p'edchozi variagtla se jedna o vyssi stavebni naklady

2.3. PRUSECNA KRIZOVATKA - VARIANTA 1C

Jednd se o dil modifikaci varianty 1b. Varianta 1c je navrZzengp®sunem* stavajiciho
ostrivku v mist napojeni ul. Svatovaclavské R&ni okruh hlouBji do ul. Svatovéaclavské,
se zachovanim jeho tvaru a plochy a dale vloZzerdmamného osivku pro @si a redukci
poctu jizdnich pruft na sil. 1/57. Rozdilnym prvkem je snaha o eliminpmblematické
polohy @siho gechodu pes ul. Svatovaclavskou v misjejiho napojeni n&i¢ni okruh.
Redenim je femistni pssiho frechodu jiznim skrem do ulice Svatovaclavské #epedeni
hlavni @Si trasy na vychodni hranu ¢diho profilu. Red mostnim objektem bude$ a
cyklisticka doprava fevedena na zapadnigs navrzeny cyklistickyigjezd a pSi prechod.
Ostatni prvky navrhu jsou totoZnéiggchozi variantou 1b.

VyhodyteSeni:
* Jednoznéné zkraceni délky giho pechodu s dopknim ochranného prvku —
stredniho dliciho ostiivku (psSi prechod Ize doplnit i o prvek nadieni)
» Navrh je doplgn i o vazby cyklisi s propojenim jiznéésti nmésta s centrem
» P¢Si prechod pes ul. Svatovaclavskou, ktery je undigt do blizkosti pibéZného
jizdniho pruhu na sil. I/57 byl z2iglodu zlepSeni ndjezdu a vyjezdu vozididmistn

cens ue

NevyhodyieSeni:
* Oproti p'edchozi variagtla se jedna o vyssi stavebni naklady

Spolagnymi body FeSeni pro vySe uvedené varianty 1a, 1b a 1c jsou:
» Vytvoteni podminek pro ipvedeni cyklistické a g8i dopravy pes sil. /57
s dobudovanym prvkem pro zvySeni bezmssti — stednim @licim ostfivkem,

» Stiedni clici ostitivek je navrzen s minimélnirkbu 2,5m
* Navrh byl pro¥ten pro ptikaz pajezdu vozidel pro svoz odpad

10
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» Doplreni cyklistické a psi vazby ve siru do centra (historického jadra),
« Vazby msich na rameni ul. Smeralovy a ul. Svatovaclavsietaraji prakticky beze
zmeny,

Navrh pgestavby kizovatky vyZzaduje dé@eni nasledujicich inzenyrskych siti:
» teplovod
* scklovaci kabely
» vedeni energetické rozvodné&ssit
* verejné osvtleni
* vodovod
» kanalizace

Kanalizace, vodovod a teplovod se vSak nachazdpwbce, kde se jiz népdpoklada v ramci
Gpravy Kizovatky v mist rozSfeni vozovky ¢i obnovy Zivéného povrchu Kkolize
s konstruknimi vrstvami vozovky. U energetického aékdaciho vedeni lze rovi

piedpokladat uloZeni vipdepsané hloubce afipadna kolize se d#&eSit prodlouzenim
chrantek. Kolize kabelového vedenitegneho osstleni a stozaru VO s navrzenyi@senim
|ze upravit diti prelozkou.

2.4. ODSAZENA KRIZOVATKA - VARIANTA 2A

Varianta 2a prezentuje Upravu s ugminim dvou odsazenych stykovydiz&vatek s dlicim
ostrivkem zvyra#iujicim jejich situovani. Jde i@Seni s neptSim rozsahem stavebnich praci
a naklad.

Naslednym schématem diéSN 73 6102 je charakterizovana mozna Upratzokatek pro
zlepSeni Uhlu #zZeni — princip odsazenycliikovatek.

Stavebni Upravy na sil. 1/57 jsou totozné igdehozimi navrhyteSeni, fi napojeni ul.
Svatovéclavské a ul. Smeralovy bude stavajici bsrvka (trojuhelnik) upraven na tvar
~Kapky*.

V ramci navrhu dojde, tak jako ugalchozihaeSeni, na zapadnétwi sil. 1/57 dotené
kiizovatky ke zmenseni ptu jizdnich pruli, a to slodenim pruhu pro pravé odbeni a

11
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piimého jizdniho pruhu v jeden &miseéni pruhu pro levé odeni. Prostor takto ziskany je
vyuZzit pro vystavbu fyzického ochranného égsku. Na vychodnim rameni sil. I/5@Sené
kiizovatky bude rovéZ vybudovan sedni dlici ostfivek. Mezi komunikani vétve vedlejSich
ramen Kizovatky bude na sil. 1/57 vybudovaniresdni ¢lici ostfivek pro gSi a cyklisty.
Vstticné trasy cyklistického fejezdu je navrhovano ve vazblo centra dobudovani@ a
cyklistické trasy.

Pricna vazba gsich es ul. Svatovaclavskou je alternatiieSena pouze jako misto
pro prechazeni, vijpadt ukorteni chodniku na vychodni hfakomunikace na mostnim
objektu Ize tuto vazbu updrerusit a chodceipvést na opaou stranu udiniho profilu v mist
mostniho objektu.

VyhodyteSeni:

* Jednoznéné zkraceni délky giho gechodu s dopknim ochranného prvku -
stredniho dliciho ostiivku (pESi prechod Ize doplnit i o prvek nagieni)

* Navrh je doplgn i o vazby cyklisi s propojenim jiznéasti mésta s centrem

* ZmenSeni p&tu peSich vazeb fes sil. I/57

e ,nakolmenim® ramene ul. Svatovaclavské dochazi dabehi gsSiho gechodu od
stavajiciho objektu v prostorutikovatky a zlepSeni rozhledovych paramepii
vyjezdu.

NevyhodyieSeni:
» Oproti p'edchozi variagtla — 1c se jedna o vySSi stavebni naklady

2.5. ODSAZENA KRIZOVATKA - VARIANTA 2B

Varianta 2b je d#ii Upravou varianty 2a. StavehmSeni #stava beze zémy, dochazi pouze
k doplréni vodorovného dopravniho ztemi v mist levého odbdeni ze sil. 1/57. Dopknim
vodorovného zngeni dochazi k vytv@ni prostoru, kde vozidlo oddgjici vlevo z vedlejSiho
ramene kiZzovatky niZze vytkat na volnou mezeru a s@asré neblokuje vozidla odhmijici
vlevo z hlavni komunikace.

VyhodyfteSeni:

* Jednoznéné zkraceni délky giho pechodu s dopknim ochranného prvku —
stredniho dliciho ostiivku (psSi prechod Ize doplnit i o prvek nadieni)

* Navrh je doplgn i o vazby cyklisi s propojenim jiznéésti mésta s centrem

* ZmenSeni p&tu psSich vazeb fes sil. /57

e ,nakolmenim“ ramene ul. Svatovaclavské dochazi dabehi gSiho gechodu od
stavajiciho objektu v prostorufikovatky a zlepSeni rozhledovych pararepi
vyjezdu.

* Doplrénim vodorovného zrani dochéazi k vytvi@ni podminek pro snagsi leva
odbaieni z vedlejSich rameriikovatky

NevyhodyieSeni:
» Oproti p'edchozi variagtla — 1c se jedna o vySSi stavebni naklady
» Ackoli dochazi k usnadmi vyjezdu z vedlejSich ramertikovatky, miZze veést toto
feSeni k vzniku nestandardnich situaci vedddpravni Sgiky ¢i v zimnim obdobi
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Spoletnymi body eSeni pro vySe uvedené varianty 2a a 2b jsou:

» Vytvoreni podminek profpvedeni cyklistické agsi dopravy pes sil. /57
s dobudovanym prvkem pro zvySeni bezmssti — stednim @licim ostfivkem,
» Stredni dlici ostiivek je navrzen s #iou 4,5m
* Navrh byl pro¥ten pro ptikaz pajezdu vozidel pro svoz odpad
» Doplreni cyklistické a pSi vazby ve siru do centra (historického jadra)
« Vazby mSich na rameni ul. Smeralovy a ul. Svatovaclavskéaxraji beze zimy,

Navrh gestavby kiZzovatky vyZzaduje ddeni nasledujicich inZenyrskych siti:
* teplovod
» sdklovaci kabely
» vedeni energetické rozvodnéssit
* verejné osvtleni
e vodovod
e kanalizace

S ohledem na skuteost, Ze se ale jedné o g&nd nestandardrieSeni, je filohou v za¥ru
zpravy doloZen fiklad obdobného uspédani odsazenychiikovatek v obci KyleSovice u
Opavy, by se v tomto fipact jedn& o silnici Il. tidy s niZsi zatZi.

2.6. NAPOJENi PRAVYMI OBLOUKY - VARIANTA 3A

Varianta 3a - Uprava usfamani stavajicifikzovatky se zruSenim levych odiemi z hlavni a
vedlejSich komunikaci. Stavebnim usfdanim kZovatky dochazi k Upr&vnapojeni ul.
Svatovaclavské a ul. Smeralovy na sil. 1/57 pravyhlouky. Leva odb&eni se provadi
indirektnimi  manévry pomoci navaznych okruznichzdvatek vzdalenych odreSené
kiizovatky cca 200 a cca 500m. NavrZzenym odsazenimedijSich komunikaci dochazi
k vytvoreni podminek proipvedeni pSi a cyklistické dopravyips sil. I/57 jedinym §sim
pirechodem a cyklistickymipjezdem. Pro lepSi pravé odkai na ul. Svatovaclavskou Ize
uvazovat o optimalni poloze¢fiho gechodu pes tuto vedlejSi komunikaci, nebo jeho
nahrazenim za misto prégghazeni.

VyhodyteSeni:

* Jednoznéné zkraceni délky giho gechodu s dopknim ochranného prvku —

stredniho dliciho ostiivku (pESi prechod Ize doplnit i o prvek nagieni)

* Navrh je doplgn i o vazby cyklisi s propojenim jiznéasti mésta s centrem

* ZmenSeni p&tu peSich vazeb fes sil. I/57

e ,nakolmenim® ramene ul. Svatovaclavské dochazi dabehi gsSiho gechodu od
stavajiciho objektu v prostordikovatky a zlepSeni rozhledovych parametr
Eliminace koliznich boidl pro leva odb&eni

NevyhodyiesSeni:
» Jedna se o vyssi stavebni naklady
e Indirektni manévry levych odWeni zvysSi intenzitu dopravy navaznych okruznich
kiizovatek
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2.7. NAPOJENIi PRAVYMI OBLOUKY - VARIANTA 3B

Varianta 3b je row¢ Upravou usp@dani stavajicifikovatky se zruSenim levych odtsmi

z hlavni a vedlejSich komunikaci. Stavebnim igganim kiZovatky s minimalnim dopadem
na stavajici hrany dochazi k Upgavapojeni ul. Svatovaclavské a ul. Smeralovy nal/&¥
pravymi oblouky. Leva odli@ni se také odbyvaji indirektnimi manévry pomociazaych
okruznich Kizovatek. Zachovanim stavajicickilidich ostiivka na vedlejSich ramenech Ize
ponechat stavajicitigné vazby pes sil. 1/57 ve stavajici poloze s nezbytnym démpim
cyklistického pejezdu. Na vyjezdu z ul. Svatovaclavské Ize uvaZavaahrazeni §iho
piechodu za misto pragchézeni.

VyhodyteSeni:
e Jednoznéné zkraceni délky giho pechodu s dopknim ochranného prvku —
stredniho dliciho ostiivku (psSi prechod Ize doplnit i o prvek nadieni)
» Navrh je doplgn i o vazby cyklisi s propojenim jiznéésti mésta s centrem
» Eliminace koliznich boil pro leva odb&eni
* Ve srovnani s variantou 3a se jedna o nizZsi stdaveiktady

NevyhodyieSeni:
* Indirektni manévry levych odeni zvysi intenzitu dopravy navaznych okruznich
kiizovatek

Spolatnymi body FeSeni pro vySe uvedené varianty 3a a 3b jsou:

* Vytvoieni podminek proipvedeni cyklistické agsi dopravy pes sil. I/57
s dobudovanym prvkem pro zvySeni bezmesti — stednim alicim ostfivkem,
» Stredni clici ostiivek je navrZzen s #iou 4,5m
* Navrh byl pro¥ten pro piikaz pGjezdu vozidel pro svoz odpad
* Doplreni cyklistické a psi vazby ve siru do centra (historického jadra),
« Vazby msich na rameni ul. Smeralovy a ul. Svatovaclavsisééxaji beze zimy,

Navrh gestavby kiZzovatky vyZzaduje dd@eni nasledujicich inzenyrskych siti:
» teplovod
* scklovaci kabely
» vedeni energetické rozvodné&ssit
* verejné osvtleni
* vodovod
» kanalizace

2.8. NAPOJENIi PRAVYMI OBLOUKY - VARIANTA 4

Varianta 4 je modifikaci varianty 3b s Upravou uggéni stavajici ikZovatky se zruSenim
levych odbgeni z hlavni a vedlejSich komunikaci. &mu oproti pedchozi variart je
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moznost levého odideni z ul. Svatovaclavské. Pro omezeni dopaduimépo manévru
levého odboeni ges navaznou okruznitikovatku je v ramci $edniho dliciho ostivku
vybudovan kratky ppojovaci pruh, kde vozidlo odbuojici vlevo z ul. Svatovaclavské po
najeti do tohoto pruhu e vykat na volnou mezeru a takto seatt do provozu. Toto
uspdadani opt umoziuje prevedeni pSi a cyklistické dopravyips sil. I/57 v jednom bad
Navrzeny gSi prechod a cyklisticky fejezd navazuje na navrzen@Seni pSich a
cyklistickych tras ve vazhjizni ¢ast nésta — centrum.

VyhodyieSeni:
* Jednoznéné zkraceni délky giho gechodu s dopknim ochranného prvku -
stredniho dliciho ostiivku (pESi prechod Ize doplnit i o prvek nagieni)
» Stredni clici ostiivek je navrZzen s #iou 4,5m
* Navrh je doplgn i o vazby cyklisi s propojenim jiznéasti mésta s centrem
» Eliminace koliznich boil pro leva odbe&eni ze sil. 1/57
* Umozreni leveho odbe&eni z ul. Svatovaclavské

NevyhodyieSeni:
 Indirektni manévry levych odiBeni ze sil. 1/57 a ul. Smeralovy zvysi intenzitu
dopravy navaznych okruznichikovatek

2.9. OKRUZNI KRIZOVATKA - VARIANTA 5

Varianta 5 je navrh naigstavbu stavajici psené Kizovatky na kiZovatku okruZzni.
Vzhledem k Ghlu os komunikaci je nejvhé@im tvarem elipsovita ikkovatka s hlavnim
polomgrem 27m a vedlejSim 17m. Pro vybudovani téiddvatky je nezbytny zabaotasti
volné travnaté plochy v blizkosti centra a zejméeanolice objektu v prostorurigovatky.
UvedenéreSeni je pikazem prostorovych narékna vybudovani plnohodnotné okruzni
kiizovatky s parametry jako navazné&kvatky.

Snizeni prostorovych narbkpredstavuje varianta miniokruznitikovatky, avSak
vzhledem ktomu, Ze se jedna oijpedni Usek sil. I idy je zmenSeni velikosti zcela
nevhodné a neadekvatni vyznamu tohoto tahu a tooivghledovy stav po dokaéeni
obchvatu mista. Mala okruzni #Zovatka je vhodna pouze protf ghistnich komunikaci a
komunikaci nizSiho vyznamu.

VyhodyteSeni:
* Prehlednost kzovatky
* SnadwjSi vyjezd z vedlejSich komunikaci
» Podminky pro vedeniggich tras fes sil. I/57 (vyuziti dlicich ostfivki)

NevyhodyieSeni:
» Prostorové naroky nagstavbu kZzovatky
* Velmi vysoké néklady naipstavbu
* Vykup a demolice objekt
+ Nesoulad s UP
* MozZny «tSi zdsah do inZenyrskych siti

15



Studie dopravniho feSeni kfizovatky ul. Riéni okruh, Smeralova, Svatovaclavska v Krnové

2.10. OSAZENI STAVAJICIHO P ESIHO PRECHODU SSZ - VARIANTA 6

Varianta 6 je variantou s dogimim stdvajiciho §iho gechodu na vychodni str&an
kiizovatky swtelnym signaliza&nim zd&izenim (SSZ). Navrh eliminuje stavebni Upravy
kiizovatky a doch&zi pouze k Upgavodorovného zrigni a osazeni stoZam fadice K.
piivodu energie.

Osazeni §iho gechodu SSZ je kompromisnitt@Senim mezi s@asnym stavem
kiizovatky a Gvahou oipstavie kiizovatky na swteln¢ fizenou. Sutelr¢ fizena kiZzovatka je
vzhledem k malym odstim od navazujicich okruZnichiikovatek velmi mala a v obdobi
dopravni Spiky by mohlo dojit k vzdouvani dopravy vliventistani cykli SSZ. Sotasré by
dochazelo k sniZeni propustnosti navazujicich okolivkiZzovatek.

Swtelrg tizeny grechod roviiz umo#iuje vedeni cyklistické stezky ve vazjigni ¢ést
mésta — centrum gsta. Osazenim SSZJiho gechodu a cyklistickéhoipjezdu lze zrusit
stavajici pechod na zapadni stiakiizovatky, dojde tim k zajighi jediné picné vazby.
Posouzeni vhodnosti této varianty by si vSak vylthdamostatnou Gvahu, zda je nutné
zachovat funénost SSZ v prbéhu celého dne nebo jen v dobpicky, dale patebnou délku
zelené pro fechod pSich a pejezd cyklish a zda bude vyznamnym igobem ovliviovat
navaznou okruZniikovatku.

VyhodyfteSeni:
« Eliminace stavebnich Upravikovatky s ponechanim stasného stavu
» Zabezpéena jedina ficna vazba gsich a cyklisi pies sil. I/57 v prostoruiiZovatky

NevyhodyieSeni:
» Pdizovaci cena SSZ a udrzba po celou dobu Zivothalstito zéizeni
* Riziko ovliviiovani propustnosti dopravy v navazné okruzitizdvatce v dob
dopravni Spiky

3. VYSLEDNE DOPORUCENI

Zpracované varianty byly projednany na vyrobnim orgbdne 1.12.2014 s nasledujicimi
zawry:
» varianta 1- prise&na Kizovatka - zeif uvedenych modifikaci tohoto navrhu byla jako
nejvhodrjSi preferovana a doparavana zpracovatelem dokumentace varianta ,1a“.
Navrh byl vybran jako nejvhodj$i i pii konzultaci na krajskénteditelstvi 'R
v Ostra¥ po zapracovani dilch gipominek, tykajicich se vedeni cyklistické stezky
mimo vozovku a umighi piSiho echodu pes ul. Svatovaclavskouipnapojeni na
sil. 1/57. Jako vhodnéeSeni byla posouzena i ze strany zastupBaD. Nejméd
vhodné se jevfeSeni ,1c“. Lze tedyici, Zze navrh varianty ,lafe po zapracovani
dil¢ich pfipominek akceptovatelny
e varianta 2— odsazenéikovatky — ze dvou uvedenych modifikaci byla vybrana

varianta ,2a“. Di¢i pripominky k navrhu tykajici se zruSenispho gechodu pes ul.
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Svatovaclavskou a jeho nahrazeni mistem pifecliizeni a Uprava navrZzeného
vodorovného zngni v mist vyjezdu z arealuCSOB byly do vysledného navrhu
zapracovany. Modifikace s dogimm vodorovného zr@ni v prostoru levého
odbaseni ze sil. 1/57 (varianta ,2b“), byla resortem dmyy a DI R°R zamitnuta jako
nevhodnda. Proto jako dop@eny navrh pro dalSi zpracovani byla vybraaaianta
L2a", kterdbyla vSemi gitomnymi akceptovana aybrana jako nejvhod#si pro
cilovou p‘estavbu

varianta 3— napojeni pravymi oblouky — vzhledem ikliSnému omezeni manévr
tohoto navrhibyla tato varianta vSemiifitomnymi zamitnutgpro ok modifikace
varianta 4 — napojeni pravymi oblouky s mozZnosti levého aeind z ul.
Svatovaclavské - rov i tato varianta byla shledana jakwmvhodnaa vSemi
pritomnymi zamitnuta

varianta 5 - prestavba stavajicifizovatku na okruzni je vzhledem k prostorovym
narokim a podminkou demolicefifehlého objektu byla shledana jakevhodnaa
vSemi gitomnymi zamitnuta

varianta 6— doplreéni peSiho grechodu o SSZ byla ro¥a shledana jakmevhodnaa
vSemi gitomnymi zamitnuta

ODHAD NAKLAD U

Odhad byl zpracovan pro vyslednou verzi cilovésfavby dle varianty ,2a“ a dale pak pro
alternativni verzi dle varianty ,1a“, ktera bylakéa z&dgazena do uzSiho v§tu Upravy
kiizovatky jako vhodn&. Rozsah praci byl stanovenvyugitim zékladnich vyir dle
situaniho feSeni a podle rozsahutakavanych felozek inzenyrskych siti a vychazel
Z nasledujicichiedpoklad:

v mis¢ rozSfeni vozovky u varianty ,2a“ je fpdpokladano nezbytné dopin
spodnich vrstev, které bylo s ohledem na absendiobpogjSich Udaj kalkulovano
v tomto rozsahu:

» do hlouby cca 850 mm bude provedenoébehi zeminy pro vygnu podlozZnich
vrstev,

» nasleduje pokladka geotextilie a nahrada za podl@aminu nenamrzavym
anosnym materialem v tl.cca 250mm (¥ipact splreni poZzadovaného zhumi
zeminy plag by tento konstrudni prvek potebny nebyl, pro jistotu ale byl
zakalkulovan),

» na takto upravenou plabude provedena ve dvou vrstvach (s odsazenim cca
250mm pro zabr&mi prokopirovani napojeni na povrch) pokladka padiich
vrstev, asi 200mm + 200mmegtodr,

» pokladka vrstvy asfaltobetonu (ACP 16) v tl.ccam@® a to do Urowh sowasné
nivelety po odfrézovani cca 100mm obrusnych vrdjeyfed zahgjenim pokladky
hornich vrstev Ziviného krytu,

nasleds je vcelé ploSe rekonstruované&iZovatky ve variat ,1a“ a ,2a"

piedpokladana obnova krytovych vrstev vozovky a pahdth dvou vrstev

asfaltobetonového koberce ACL a ACO v tl. 5 +5clrspojovacich potika (event.
redukce opravy jen na 1 vrstvu by mohlaegmit diagnostika vozovky),
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e souwasti uprav bude provedeni novych ploch chotlngpol€éné stezky pSich a
cyklisti a Upravy sjezil z betonové zamkoveé dlazby t1.80 mm, varianta ,bgla
ocereéna bez vybudovani spaéleé dtlené cyklistické a §5i stezky

* bylo predpokladano osazeni novych sitmich obrub 150x250x1000,

» demolicecésti stavajicich chodnik v¢. demolice chodniku vedeného v travnaté ploSe
v trase teplovodu situovaného v severovychodninditargu Kizovatky

» preloZzka doteného viejného osstleni . nas¥tleni prechodi

e zemni prace a vegeta Upravy

Odhad nakladl je dokladovan tabulkami v z&w zpravy. Pro variantu ,1a“ a ,2a“ jsou
predpokladany nasleduji¢astky na pestavbu kizovatky:

e varianta la 3,9 mil. K+ DPH (&. opravy povrchu vozovky vikovatce)
e varianta 2a 5,8 mil. K+ DPH (&. opravy povrchu vozovky vikZovatce)

Céstky jsou pouze informativni a slouzi pro ramcagwérovnani finasini nar@nosti
posuzovanych vhodnych a vybranych variant.

5. ZAVER

Cilem studie bylo nalézt vhodiiéSeni UpravyikzovatkyRi¢ni okruh x ul. Svatovaclavska x
ul. Smeralova sidazem na zvyseni bezpwsti zejména ificnych wsich a cyklistickych
vazeb pes sil. I/57. Stavajici délka a ugpdani gsSiho gechodu neumaitije bezpény pohyb
chodd a cyklistt a neodpovida séasnym pozadavin. Z tohoto dvodu bylo navrzeno
n¢kolik variant mozného uspadani kizovatky s vioZzenim @icich prvka péSiho echodu a
souwasre bylo nazn&d&eno moznéreSeni cyklistickych vazeb ve vztahu jizkdst nésta —
centrum ndsta. Nekteré varianty byly modifikovany dil dpravou navrhovanych vazeb a
dopravniho rezimu. Pokud bude v dalSim stdpBena satasre i cyklisticka stezka ve vazb
do centra, bude dpsreén jeji dopravni rezim a bude upraven i stavajizimenavazujici gsi
stezky vedené do centra a na Nam. Miru (Ize i dopra zn&enim po dohodls DI RCR a
Odborem dopravy.

Na zaklad projednani se zastupci objednatele a na vyrobryimoru se zastupci dignych
organi statni spravy byla vybrana jako nevh&8n varianta 2a s usp@danim odsazené
kiizovatky s vloZzenim #&tdniho dliciho ochranného osivku pro @si a cyklisty. Vylodena
vSak nebyla i varianta 1a, ktera je ré¥rakceptovatelna pro dalSi zpracovani. Varianta la
byla ponechana pouze jako alternativeSeni profipad gehodnoceni. Podrob byla
Zpracovana pouze varianta 2a¢&imi stavebnimi Gpravami, ktera svym zaboraekpva i
plochu varianty la.

Navrh pgestavby kiZzovatky vyZzaduje deéeni nasledujicich inZenyrskych siti - teplovod,
scklovaci kabely, vedeni energetické rozvodné& sirejné os¥tleni, vodovod a kanalizace.

Pokud bude potvrzeno uloZeni inZzenyrskych sitfedppsané hloubce, bude se jednat pouze o
dil¢i apravy bez felozek. Kolize kabelového vedenitemého osstleni a stozaru VO
s navrzenymieSenim lze upravit dil prelozkou. Dle informaci zastupce objednatele a
technickych sluzeb je v s@asnosti ppravovana rekonstrukce tgného osstleni podél
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feSeného useku sil. I/57, proto se dopoje v dalSim stupni PD vzajemna koordinasghto
zameru.

Koncept studie byl projednan na vyrobnim vyboru dnk2.2014, ppominky uplaténé na
jednani byly zapracovany aestopisu grafické filohy B.4 — Situace vybrané varianty 2a.

V Ostraw, prosinec 2014 Ing. Kreutz Michal, Ing. ®ds Bedich
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Zaznam
Z pracovniho jednani ve ¥ci rozpracovaneé ,Studie dopravnihoreSenilfizovatky ul.
Ri¢éni okruh, Smeralova, Svatovaclavska v Krno¥".

Datum: 1.12.2014
Pritomni: dle piloZené prezeni listiny
1. Uvod

Ing. Lasfivkova - uvitani a fedstaveni fitomnych. Jednani bylo svolano za&elem
predstaveni rozpracovanych variant dopravrigseni a stanoveni podminek pro dalem
studie (vykr variant, které maji byt ve studii rozpracovanylgmibreji).

2. Predstaveni variant

Ing. Kreutz (projektant) - figdstavil varianty a podvariantgsSeni, které bylyied jednanim
v8em zaslany v *.pdf. NiZe jsou uvedeny pouze velminé Udaje o jednotlivych variantach
reSeni:

Varianta la— nejmenSi rozsah nutnych stavebnich Uprav, hla¥imos je ve zvySeni
bezpeénosti @si dopravy;

Varianta 1b— liSi se od var.la jinym tvarem astku v kiiZzovatce a jinym vedenim
cyklostezky (rozgeni chodniku o cyklostezku);

Varianta 1c- zruSeni pechodu pro §5i v rozhledovém poli; nevyhodna pro chodce — rattno
prechazeni KZzovatky na tikrat);

Varianta 2a— princip dvou odsazenych stykovychiZovatek s vloZzenymi ostvky, zruSeni
jednoho pechodu pro chodceigs 1/57 (sloteni dvou pechodi do vyhod®jSi polohy bliz u
kiizovatky);

Varianta 2b- doplréni var.2a o dopravni stiny @licich ostfivka;

Varianta 3a- vyloweni levého odb&eni celistvyym stdnim pasem (odbeni nutno
realizovat aZz na okruznfikovatce) — nevyhodou je zavlek dopravy na OK;

Varianta 3b- liSi se od var.3a Upravou vipghu pESi trasy;

Varianta 4— stedni &lici pas s peruSenim pro kratkyipojovaci pruh pro moznost levého
odbaeni z ul. Svatovaclavské;

Varianta 5 — varianta s elipsoidni okruznitikovatkou, obnasi také demolici objektu
v blizkosti KiZovatky, varianta je spiS {drazem toho, Ze totieSeni zde neni vhodné;

Varianta 6—o0sazeni sitelené signalizace kiechodu pro §8i a zruSeni jednéripgné vazby
(jednoho pechodu), sétlere fizeny gechod snad ano, ale&elna Kizovatka neni vhodnym
feSenim, protoze by mohlo dojit ke vzduti doprawayokruznich kizovatkach.

Projektant doportuje jako nejvhodgsi variantu la.



3. Diskuse
zastupci ODSH a DI Policie Bruntal doporduji jako nejvhodgjsi variantu 2a (zruSeni
jednoho pechodu pes I/57 vidi jako finosné, tato varianta se jevi jako vyvazena pohssSec
strankach);
zastupce msta, Ing. Brunclik— neupednosiiuje feSeni okruzni #Zovatky, protoze by se
jednalo o neurrné vysoké investini naklady, coz by bylo problematické i ®&D, které by
se na financovani podilelo, zcela wije varianty bez levého odéent;
zastupck SD — ugrednosiiuje variantu 1a, Ize i variantu 2a;
z diskuse vzeSly tyto néfty souvisejici s variantou 2a:
- doreSit navaznost cyklostezek do centra a na nam. ({iedeSit Upravou dopravniho
znaeni — zngna [ESi zony na smiSenou cyklostezku pro chodce i dylilis
- u vyjezdu 2CSOB vynechat Wkavaci pruh, levé odideni ano, pravé zatim vynechat
(Ize doplnit pozdji);
- zredukovat vodorovné dopravni Zeai (kwvali udrzke);
- zvazit nutnost fechodu pro chodce na ul. Svatovaclavské (nahradstem pro
piechazeni?)
zastupce TS- upozornil na to, Ze je zpracovana PD pro rekakest VO — v gipact realizace
Upravy Kizovatky je teba zahrnout do rozpiu také posunuti stavajicich dvou slangO (na
ostrivku na ul. Svatovaclavské — ddestu nového osivku a na prafjsSi strag — snérem do
zelerg) — nutno zohlednit v rozggtu akce.

4. Zawr
Ve studii dopravnihdeSeni kiZzovatky bude podrokindopracovana:
- varianta 2a s Upravami vzeSlymi z diskuse.
Pro tuto variantu bude zpracovan také peepmaklad na jejich realizaci.
Studie nebude vyliovat gipadnou moznou realizaci varianty 1a.

Zaznamenala: Ing. Lastkova
Dne: 5.12.2014

Prilohou z4pisu je prezeéni listina a varianty 1a a 2a vybrané k dopracavani
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Studie dopravniho feSeni kfizovatky ul. Riéni okruh, Smeralova, Svatovaclavska v Krnové

ODHAD NAKLAD U,
DOPRAVNI ZATIZENI,
ROZBOR DOPRAVNICH NEHOD,
OSTATNI



Krnov - k Fizovatka Riéni okruh x ul. Svatovaclavska, Smeralova - la

Plochy

linie

dopravni znaceni

Terénni Gpravy

Ostatni prace

vozovka, dvé vrstvy asfaltobetonu vE. dvou spojovacich postfikd (vE. ostrivku)
vozovka - rozSifeni stavajici vozovky

vozovka - demolice. Pfedpoklad odstranéni stmelenych vrstev do hloubky cca 0,2m
chodniky - nové

chodniky - demolice

zelen

obruby silniéni

obruby chodnikové (pokud neni soucasti ceny novych chodnikt)

Dopravni znacka

Sloupek dopravni znacek

Nasvétleni mista pro pfechazeni - je sou €asti VO

Vodorovné dopravni znaceni barvou - pfechod 0,5m

Vodorovné dopravni znaceni barvou - 0,125m odhad

Vpusti + pripojky na kanaliza¢ni fad odhad (doplnéni a pfipadna vysSkova tprava)
Verejné osvétleni - stozary VO - odhad

zemni prace

Rezerva 15% z celkové ¢&astky

2100
50
155
285
215
275
161
134
12

12

89
610

95

1 000
2200
500

1 000
550
250
650
400

1 500
2 000
45 000
40

40

15 000
45 000
800

celkem

2100 000
110 000
77 500
285 000
118 250
68 750
104 650
53 600
18 000
24 000
180 000
3560
24 400
90 000
45 000
76 000

506 807
3885517



Krnov - k fizovatka Riéni okruh x ul. Svatovaclavska, Smeralova - variant a2a

Plochy

linie

dopravni znaéeni

Terénni Gpravy

Ostatni prace

vozovka, dvé vrstvy asfaltobetonu vE. dvou spojovacich postfikl (v€. ostravku)
vozovka - rozSifeni stavajici vozovky

vozovka - demolice. Pfedpoklad odstranéni stmelenych vrstev do hloubky cca 0,2m
chodniky - nové

chodniky - demolice

zelen

vjezdy, zamkova dlazba

obruby silniéni

obruby chodnikové (pokud neni souc¢asti ceny novych chodniku)

Dopravni znacka

Sloupek dopravni znaéek

Nasvétleni mista pro pfechazeni - je sou ¢asti VO

Vodorovné dopravni znaceni barvou - pfechod 0,5m

Vodorovné dopravni znaceni barvou- 0,125m odhad

Vpusti + pfipojky na kanaliza¢ni fad odhad (dopInéni a pfipadna vySkova Uprava)
Vefejné osvétleni - stozary VO - odhad

zemni prace

Rezerva 15% z celkové €astky

m2
m2
m2
m2
m2
m2
m2

ks
ks
ks
m2

ks
ks
m3

2500
112
475
615
580
300

18
475
416

24

18

44
1 050

140

1000
2200
500
1000
550
250
1100
650
400
1500
2000
45 000
40

40

15 000
45 000
800

celkem

2500 000
246 400
237 500
615 000
319 000

75 000
19 800
308 750
166 400
36 000
36 000
90 000
1760
42 000
120 000
135 000
112 000

759 092
5819 702



GRAFIKON K RIZOVATKY

NAZEV X NAZEV:  Riéni okruh x Svatovaclavska x Smeralova DATUM: 12.11.2014
SPICKOVA HODINA: 11:30-12:30 DEN : stfeda

Bruntal

,sm ér

Riéni okruh

| Smeralova |

Riéni okruh, sm ér Opava

357 vozidla osobni

25 vozidla nakladni

| Svatovaclavska |

prajezd celkem 1096

DATUM VYHODNOCENI : 21.11.2014

U DI MORAVA s.r.o.



PRIKLAD STAVAJICIHO RESENI DLE VYBRANE VARIANTY 2a—-DV E
ODSAZENE STYKOVE K RIZOVATKY

ExistujiciteSeni dvou odsazenych stykovydi¥&vatek v zastainé ¢asti obce KyleSovice na
sil. 11/464, ul. Bilovecké (s intenzitou cca 42008®voz/24 hod) x ul. Hlavni (s intenzitou
3000-4900 voz/24 hod).



